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Defenzivni jizda

JEZDIT BEZPECNE = JEZDIT

Leae W PEFENZIVNE

Zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu Ize zajistit predevsim
zménou naseho chovani za volantem. | pfes neustalé zpfisfiovani postiht za chybné a nevhodné
chovani v silniénim provozu, stale ast&jsi preventivni akce Policie CR, tak musi kazdy zagit
predevs§im sam u sebe. PfinaSime vam proto nékolik zakladnich tipl pro zvyseni vasi
bezpecénosti pfi jizdé vozidlem, ale i pro zvySeni bezpeénosti vasich blizkych, ktefi s vami cestuiji,
stejné jako vSech ostatnich ucastniku silniéniho provozu.

Jezdéte bezpecné, jezdéte defenzivné!

Na zakladé dostupnych statistik dopravnich
nehod Ize snadno spoéitat, ze v uplynulém roce $etfila Policie CR kazdé necelé 3 minuty
nehodu, kazdych 21 minut byl pfi nehodé lehce zranén ¢lovék a kazdé 2,2 hodiny tézce. V
priméru kazdych 7,8 hodiny zemfrel pfi nehodé ¢lovék. Kazdou hodinu pak byla
zpusobena hmotna skoda presahujici jeden milion korun.

Hlavni pfi¢ina dopravnich nehod — nespravny zplsob jizdy — se podili t¢éméF na 64 % nehod
zavinénych Fidi¢i motorovych vozidel. DalSich vice jak 19 % nehod pfipada na nedani pfednosti v
jizdé, necelych 15 % nehod pfipada na nepfiméfenou rychlost jizdy a 2 % nehod zavinili fidi¢i z
divodu nespravného predjizdéni. U vSech hlavnich pfi¢in je zaznamenano zvySeni poc¢tu
usmrcenych osob — u nepfiméfené rychlosti jizdy o 17,1 %, u nespravného predjizdéni o 91,4 %,
u nedani prednosti 0 13,1 % a u nespravného zplsobu jizdy 0 6,5 %.

priméru pfi kazdé necelé 51. nehodé doslo k usmrceni zi¢astnéné osoby.
Zakladni pravidla defenzivni, bezpecné jizdy

Ackoli se to mlze zdat prekvapivé, bezpecnou jizdu zac¢ina kazdy fidi¢ jesté pred nastupem do
vozidla. Vozidlo je pfed vyjetim tfeba zkontrolovat z hlediska funk&nosti jeho osvétleni,
pneumatik, které tvofi jediny styény bod mezi vozovkou a vozidlem, ale i dalSich prvkd. Zejména
brzd, vyhledu z vozidla atp. Po usednuti za volant, se vzdy pfipoutejte bezpe€nostnim pasem a
trvejte na tom, aby ho pouzili i vasi spolucestujici.

1. Zlstante ostraziti



. Nerid'te pod vlivem alkoholu nebo drog. Alkohol zpomaluje reakéni dobu, zhorSuje
rozliSovaci a rozpoznavaci schopnosti a ovliviiuje pfedevSim vase uvahy a odhad vzdalenosti a
rychlosti ostatnich vozidel.

o Prectéte si pfibalové letaky u pouzivanych lékl. Zkonzultujte se svym lékarem, zda-li
a jak mohou léky na predpis ¢i volné prodejné Iéky ovlivnit vasi schopnost Fidit motorova
vozidla.

o Emoce za volant nepatfi. Pokud Vas ovladaji, radéji nefidte, nebo pockejte az Vas
ovladat prestanou.

. Pfi jizdé délejte pravidelné prestavky, a to jesté dfive, nez zaCnete pocitovat
unavu. Nerid'te, pokud jste unaveni. Pokud za¢inate pocitovat unavu, bezpodmine¢né zastavte
a udélejte si prestavku, zacvicte si, nadychejte se vzduchu nebo se oblerstvéte.

2. Dodrzujte dopravni pfedpisy

) Nikdy nepfekracujte nejvys$si dovolenou rychlost. Za zhor8enych podminek (snizena
viditelnost, dést, mliha, snézeni, naledi) snizte rychlost jizdy pod hodnoty povoleného maxima
tak, abyste byli schopni vzdy v€as a bezpecné zastavit vozidlo.

. Dodrzujte bezpeénou vzdalenost mezi vozidly! Obecné Ize za bezpecnou vzdalenost
povazovat rozestup odpovidajici minimalné 2 vtefinam mezi pfidi vaSeho vozu a zadi vozu
jedouciho pred vami. Pfidejte jednu vtefinu v pfipadé jakéhokoli zhorseni idealnich podminek
(sucha vozovka, velmi dobra viditelnost).

o Jezdéte vzdy jen tak rychle, abyste se nedostali vy ani vami fizené vozidlo az k limitu
svych nebo fyzikalnich mozZnosti.

o Nejezdéte rychle v pripadech, kdy nemate dostatecny rozhled a uz vibec ne pokud
napf. do zataCky nevidite a nevite co se déje v ni a za ni.

o KaZdou cestu si pfedem dobie naplanujte. Pfi planovani jizdy pocitejte s dostateénou
Casovou rezervou. Pospichejte pomalu — Zivot mate jen jeden.

3. Jizda krizovatkou

o Kdyz pfijizdite k semaforu, kde sviti zelené svétlo, budte pfipraveni, ze se mlze brzy
prepnout na oranzové a ¢ervené. Bud'te pripraveni brzdit a zastavit vozidlo, protoze zelena na
semaforu uz svitila dlouho. Pred zastavenim na ¢ervenou nezapomernte sledovat situaci za
vami!

o Na zelenou se rozjizdéjte pomalu. Podivejte se doleva a doprava pred tim, nez
projedete kfizovatkou.

o ; nezrychlujte, abyste projeli dfive nez na semaforu naskoci Cervena, ale projizdéjte
plynule.

o Sledujte znacky pred kfizovatkami i pokud jsou fizeny svételnymi signaly.

o Budte pfipraveni ustoupit druhym, i v pfipadech, kdy pravidla jasné& hovofi ve vas

prospéch. Nikam se necpéte — moudiejsi ustoupi.



4. Predjizdéni

o Ujistéte se, ze jste v pruhu, kde muzete predjizdét (pferuSovana cara).
o Presvédcte se, Zze nejste sami pravé predjizdéni.
o Pozor na mrtvy uhel zpétnych zrcatek. | zde plati ,,dvakrat mér a jednou rez“. Proto

znovu zkontrolujte situaci za vami jesté pred tim, nez prejedete do jiného jizdniho pruhu.

o Jakmile usoudite, Ze je cesta pro pfedjizdéni volna, signalizujte zménu vaseho jizdniho
pruhu zapnutim blinkru a znovu zkontrolujte situaci kolem vozidla.

o Prejedte do rychlejsiho jizdniho pruhu a zrychlete, abyste predjeli auto jedouci pfed vami.
o Své umysly davejte vSsem kolem sebe najevo zietelné a v€as.
5. Neustale propatravejte pohledem okoli

o Ve tmé a za sniZené viditelnosti se nikdy nedivejte pfimo do svétel protijedouciho vozidla.
Jako vodici prvek pouzijte okraj pravého chodniku nebo krajnice az do doby, kdy vas projizdé&jici
auto mine.

o Bud'te pripraveni na potencionalni prekazky na silnici, napf. protijedouci auto
vyhybajici se diram na silnici, stavebnim zabranam nebo ostatnim vozidldm, ktera mohou nahle
vyjet ze svého jizdniho pruhu.



° Spatné podasi jako dést, snih, nebo mlha mohou jizdu vozidlem znaéné ztizit. Budte
pfipraveni na zhorsené jizdni podminky a pfizpusobte tomu styl a rychlost jizdy. Dodrzujte
nasledujici tipy:

o) Pneumatiky mohou za mokra ztratit kontakt s vozovkou. Zpomalte vzdy, kdyz je

silnice mokra.

o V zimé jsou silnice Casto kluzké (snih a led na vozovce). V pfipadé, Ze se auto
dostane do smyku, neseS$lapujte silné brzdu. Dejte nohu z plynu a vySlapnéte spojkovy pedal.
Nestrhavejte volant prudkym pohybem.

o Zpomalte, pokud v zimé projizdite zastinénymi oblastmi, pfes mosty nebo
nadjezdy. Tato mista namrzaji jako prvni a také zlstavaji déle namrzla.

o P¥i jizdé na dalnici budte vzdy pfipraveni na to, ze néktefi fidici mohou zménit z nenadani
jizdni pruhy, aby mohli odbo€it a sjet na pfehlédnutém sjezdu z dalnice.

o Snazte se co nejvice predvidat chovani ostatnich uc¢astniki silniéniho provozu.

6. Udrzujte své vozidlo v dobrém technickém stavu

. V pfedepsanych intervalech kontrolujte brzdy a vyménujte brzdovou kapalinu.

o Pravidelné kontrolujte napéti femenu (ventilator chladice, alternator, klimatizace).
o Udrzujte optimalni stav a mnozstvi motorovych naplini (oleje, chladici kapalina).

o Pfed jizdou vzdy zkontrolujte funkénost vnéjSiho osvétleni vozidla a jeho Cistotu.
o Pravidelné vyméniujte gumicky stéracu, pfip. cela stiratka za nova.

Dodrzujte zakonem a mistni Upravou stanovené rychlostni limity! Pro¢?

Brzdna draha osobniho automobilu je pfi rychlosti 50 km/h na suché vozovce rovna 28 m. P¥i
rychlosti 60 km/h je brzdna draha stejného automobilu del$i o 9 metri! Reknéme, Ze praimérna
délka osobniho automobilu je cca 5 metra. V pfipadé, kdy pojedete rychlosti 50 km/h mizete
zastavit tésné pred ditétem, které Vam necekané vbéhlo pod kola. Pojedete-li ,jen o 10 km/h*“
rychleji po zastaveni bude toto dité leZet 4 metry za vasim vozem a vzduchem pfi sou€asnych
narazech do kapoty a ¢elniho skla urazi onéch 9 metrd. Pfi tom mu obvykle zlomite nohy,
rozdrtite panev a roztfistite lebku. To samé se mlze stat i Vam pokud Vas na pfechodu potka
nékdo, kdo také jede ,jen o 10 km/h* rychleji.

Myslite si, ze prezijete?

Jezdéte podle pravidel a dodrzujte rychlostni limty! USetfite tak nejen
své bodové konto a penézenku, ale predevsim lidské zivoty!



Jizda v zimé

Doporucené vybaveni do vozidla v zimnim obdobi:

o zimni pneumatiky se vzorkem hlubokym alespor 4 mm;

o celoobvodové fetézy "padnouci” pravé vasim pneumatikam;

o chladici kapalina nemrznouci alespon do -25 °C;

° nemrznouci kapalina v ostfikovacich;

o zapalovaci svicky, které nemaji za sebou vice, nez je doporuceno;

o doplnény a plné dobity akumulator s Cistymi kontakty;

o prekontrolovana elektricka instalace;

° Skrabka na led;

° smetacek a lopata na snih;

o pomocné startovaci kabely;

o rozmrazovac na zamky (samoziejmé v kapse, ne zavieny uvnitf ve voze);

° rozmrazovac na skla a stirace pfimrzlé k oknu (nikdy je neodtrhavejte nasilim);
o gumoveé podlazky, které mohou poslouzit i pro nouzovy rozjezd;

o gumova tésnéni dvefi a kapoty preventivné natfené napfiklad jelenim lojem, glycerinovym

nebo silikonovym olejem - pljdou pak snadnéji otevirat.

P¥i nepfiznivém zimnim pocasi Ize na cesté oCekavat zpozdéni, jizdu v kolonach nebo
dokonce uzavirku silnice - at’ uz z diivodu dopravni nehody nebo vyssi hustoty provozu.
Jak se tedy pripravit na jizdu v zimé?

o Poslouchejte pred vyjezdem dopravni vysilani, pfedpovédi jako ,mrznouci mrholeni*,
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,vpad mrazivého vzduchu® &i ,husté snézeni“ signalizuji vzdy nebezpedi.
o Zvazte nutnost cesty; s malymi détmi radéji zlstarite doma.

o Vyjizdéjte vzdy s plnou nadrzi, rezervnim kanystrem, proviantem, teplymi napoji, pytlikem
pisku €i Sotoliny, fetézy a lopatou.

o Naucte se nasazovat fetézy v klidu a ,nasucho®.



o Kdyz uz musite vézt déti, vezmeéte jim néco na zabaveni béhem cesty, i kdyz jedete tfeba
jen 50 kilometru.

o Nezapomerite na léky — to plati zejména pro kardiaky Ci cukrovkare.
o PFi hlaSeni kalamitni situace nevahejte sjet z dalnice a vratit se domu.
o V zimnim obdobi jsou kratSi dny, a tak je jizda za tmy velmi béznym jevem. P¥i jizdé

potmé se pak velmi rychle pozna, zda jste si dali tu praci a vycistili svétla zanesena necistotami
ze silnice. Takova zaSpinéna skla svétel mohou snizit dosah hlavnich svétlometd az o 30 m.

o Nejen v zimé planujte své cesty a budte pfipraveni na nouzové situace, méjte napfiklad
ve voze ruéni baterku a kanystr s rezervnimi pohonnymi hmotami.

o Nepodcenujte pravidelné servisni prohlidky, kde vam provedou kontrolu systém(
dllezitych pro bezpec¢nost, jako jsou brzdy, pneumatiky, fizeni a svétla.

Pred jizdou zkontrolujte aktualni stav vozidla:

o Odstrarite vzdy namrazu a snih ze vSech oken, abyste dobfe vidéli — tankovy prazor
muze zpusobit znaéné problémy.

o Zkontrolujte, zda nejsou stirace pfimrzlé ke sklu. Stérace hraji dllezitou roli
v bezpec€nosti, pfes rozmazané Smouhy nebudete dobre vidét. Vymeérite je proto vzdy dfive, nez
bude pozdé.

o Nemate-li klimatizaci, ponechejte po rozjezdu mirné pooteviena okna, aby se urychlil
proces odmlzovani skel.

o Nesnazte se zahfivat motor béhem na prazdno pfi stani vozidla. Pomalou jizdou se motor
a posléze i automobil zahfeji rychleji.

Vybava kompletni, vozidlo ve skvélé kondici, ale i pires vSechny dobré rady a opatieni se
muzete dostat do krizové situace. Co délat a jak se chovat pfi nepredvidanych situacich?

o Pokud musite vyjet na vozovku pokrytou snéhem nebo ledem, budte opatrni. Témér
neviditelnou hrozbou je namraza.

o Dojde-li pfi jizdé na snéhu nebo na ledu ke smyku, nikdy nebrzdéte. V pfipadé smyku
prednich kol u vozu s pfednim pohonem seslapnéte spojku, abyste vyradili ze zabéru motor (u
automatické prevodovky zaradte polohu neutral), a stoCte predni kola do sméru, kterym chcete
jet. PFi smyku zadnich kol stocte pfedni kola na tu stranu, kam se pohybuje zadni ¢ast vozu.

o P¥i jizdé v zimnich podminkach je nutné dodrzovat alespon dvojnasobnou vzdalenost od
vozidla pfed vami, nez je obvyklé. Brzdna draha automobilu na zledovatélém povrchu muaze byt
az desetinasobna.



o Pouzivate-li snéhové fetdzy, nasazuijte je na pohanéna kola. Retézy nasazuijte, jesté nez
to zaCne ve snéhu a kopcich prokluzovat — kdyz je budete na kolech opravdu potfebovat, bude
pozdé.

o Obzvlast nebezpecné jsou v zimé mosty, lesni Useky, vrcholy kopcll a Useky podél vody.
Tady musime pocitat s namrazou, i kdyz je momentalné teplota nad bodem mrazu, pravé tak jako
na promrzlém dlazdéni.

o Nejen snih a led, ale i voda nam muze pfipravit v chladném ro¢nim obdobi horké chvile.
Muze totiz dojit k aquaplaningu.

o Vyvarujte se nahlych manévrq, klidna a plynula neagresivni jizda je na kluzkém povrchu
nejlepSim FeSenim.

o Kdyz uz se rozhodnete predjizdét, tak s rozmyslem a citlivé.

o Pamatujte, ze ani ta nejlepsSi a nejdrazsi elektronika fyzikalni zakony neosali.

Spravna pozice za volantem a jeho drzeni

Spravné sezeni v sedacce, spravny uhel nastaveni sklonu opéradla, vySka a spravna
vzdalenost sedaku od pedalli ma velky vyznam pro bezpeéné, pohodiné, a hlavné presné
ovladani automobilu.

Rikate si, jak je to mozné? Velmi jednoduse. Auto dava vnimavému fidiéi dostatek signall k tomu,
aby rizikové situace na silnici bravurné zvladl. Samoziejmou podminkou je, ze Fidi€ tyto signaly
nejen vnima, ale také vi, co délat.

Nedotacivy smyk

Smyk piednich kol je doslova vidét. Ridi¢i ho také prozradi citlivost rukou na volantu. | kdyz je
volant natoceny do sméru zamyslené jizdy, auto jede pfi neotacivém smyku stale rovné. Proto je
treba spravné drzet volant. Pretadivy smyk — smyk zadnich kol vSak musi fidi€ feSit na zakladé
citu v panevni oblasti. V pfipadé Spatného nastaveni sedadla a opéradla citlivost postupuje do
zad, ktera nejsou jiz tak citliva. Proto je tfeba mit spravné nastavenou sedacku.

Poloha opéradla

Zakladnim pozadavkem je uhel, ktery svira opéradlo se sedakem. Ten musi
byt v rozmezi 95 az 100 stupfiti. Ddvod je naprosto jednoduchy. Ridi& pod panvi citi co se s
automobilem déje, kam se vuz staci atp., pfes zada opfena pevné v opéradle se viem prenasi do
stfedniho ucha, centra rovnovahy, pfiemz tento viem musi do tohoto centra dorazit co



nejrychleji. Proto je tfeba ve vozidle sedét skutecné takto vzpfimené, aby pfenos informaci byl co
nejrychlejsi a Fidi€ mohl co nejdfive reagovat na zménu chovani vozidla.

V pfipadé, ze doporuceny sklon opéradla nedodrzite a opéradlo vice polozite, mize dojit k brzké
Unavé organismu a mikrospanku. Neméné dtlezita je spravna poloha opéradla i v pfipadé
dopravni nehody. Pfi ¢elnim narazu télo fidice, ktery zaujimal polohu ,lezmo*, podjede pod dolni
Casti bezpecnostniho pasu a na vrchni ¢asti pasu se pak uskrti.

Vzdalenost sedaku od pedalu

) Vzdalenost sedaku od pedall by méla byt takova, aby pfi maximalnim
seSlapnuti brzdového a uplném seslapnuti spojkového pedalu byly nohy jesté mirné
pokréené. Dlvodem je sila, kterou je tfeba vyvinout pfi krizovém brzdéni. Tu lze vyvinout jen
zapfenim do sedacky. Pokud pfi bézné poloze vyslapujete spojku s napnutou nohou, nebo
dokonce propinate Spicky, véfte, ze v pfipadé potfeby nemate Sanci zastavit na co nejkratsi
vzdalenosti.

Napnuté nohy nejsou moc velkym pomocnikem ani pri ¢elnim narazu. V takovém pfipadé
velice ¢asto dochazi k poranéni kyc¢elnich kloubl a panve.

Vyska sedadla

U mnoha osobnich vozidel Ize dnes nastavit sedadlo i vySkové. VySka sedla vSak hraje
vyznamnéjsi roli pro fidiCe nakladnich automobilu. U téchto vozidel je dulezité, aby mél fidi¢ pfi
sezeni vzdy spravné prokrvované dolni konc€etiny. Noha by tak neméla viset ze sedaku pres
jeho hranu, ale pod stehnem u hrany sedaku by méla jit prostrcit dlan ruky. U osobnich
vozidel by méla byt vySka sedla sefizena tak, aby mezi stfechou a hlavou fidi¢e bylo mozné
prostréit sevienou pést na vySku. Tedy zhruba prostor o vysce 7 cm. Tento prostor je opét
zcela zasadni pfi dopravni nehodé, kdy se pfipoutané télo mize nerusené zachytit v pasech a
pohybovat zpét do opéradla sedacky bez kolize hlavy se stropem.

Vyska opérky hlavy
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Zdvog- Audl AG
Dulezité je i spravné nastaveni opérky hlavy. Ta by méla byt optimalné 5 cm

nad hlavou. Minimalni vySka nastaveni je takova, kdy vrSek opérky hlavy je ve stejné vysce
nebo vys$, nez je temeno hlavy fidi¢e. Télo totiz v pfipadé nehody vykonava také pohyb vzhuru,
a pokud je opérka pfilis nizko, nebo zcela chybi, dochazi pfi zpétném pohybu hlavy k poskozeni
kréni patefe.



Vzdalenost téla od volantu

Zdrog: Audi AG

Spravné sezeni a spravna vzdalenost od volantu je velmi dulezita kvili airbagm. Pfi nedodrzeni
spravné vzdalenosti téla od volantu maze dojit k vaznému zranéni airbagem, protozZe v pfipadé
vystieleni airbagu se vak proti fidi¢i nafukuje rychlosti cca 300 km/h. Za minimalni vzdalenost
hrudniho kose od volantu se povazuje 25 cm, pficemz tuto vzdalenost doporucuje vétSina
vyrobcl. Jednodus$sim zplsobem, jak stanovit vhodnou vzdalenost od volantu, rozuméijte jak moc
volant vytdhnout nebo zasunout, pokud Ize jeho vzdalenost nastavit, je pfi vySe uvedeném
nastaveni sedadla natdhnout ruku a polozit ji na volant. To je samoziejmé nutné provést tak,
aby zada zUstala stale opirena do opéradla. Pfi zachovani této podminky by se ruka méla
volantu dotykat zapéstim.

Bezpeénostni pasy a airbag

Kdyz uz za volantem spravné sedite, je tfeba zajistit t&lo proti
pohybu. Pfipoutejte se! Pripoutejte se vzdy, i pfi jizdé na kratSi vzdalenosti. Vzdy zkontrolujte,
zda jsou pripoutani i vSichni dalSi ¢lenové posadky. V pfipadé, ze je vozidlo vybaveno
airbagy, musi vSichni ¢lenové posadky bezpodminecné pouzivat bezpecnostni pasy. Spravna
funkce airbagu je totiz zaru¢ena jen pri sou€innosti se zapnutymi pasy! A praveé proto na
zadny bezpecnostni pas nepatfi rizné kolicky, které zajistuji zvySené pohodli vlivem volného
pasu. Podobné ,vychytavky® vas mohou stat zivot! VySku pasu nastavte tak, aby co nejvice
obepinal vase télo, neskrtil a nedrel. Pokud vas bezpecnostni pas nékde die nebo skrti, néco
je $patné. Zpravidla je to nevhodna pozice a sklon opéradla. Uginnost pasu je dana Ghlem
opasani téla v sedacce!

Obé ruce vzdy na volantu a ve spravné pozici



S airbagy je také velmi Uzce spojeno spravné drzeni volantu. Volant je nutno
drzet v poloze tii ¢tvrté na tfi. Jina poloha je dnes nepfipustna. Pfi vystieleni airbagu a této
poloze rukou na volantu dochazi k jejich pfirozenému rozevreni. V pfipadé jakékoliv jiné polohy
rukou na volantu, vam airbag vystreli ruce proti obliceji nebo zlame, mate-li je prostr€ené véncem
volantu. Poloha ve tfi ¢tvrté na tfi je kliCova i z dalSiho hlediska. Jediné v této poloze drzeni
volantu ma fidi€ v pfipadé nutnosti moznost maximalniho pootoceni volantem bez
prehmatavani. Na obé strany navic pooto€i volant vzdy o stejny uhel a neni vétSim problémem
po Uhybném manévru vratit vozidlo do plvodniho sméru jizdy. PFi jakékoliv jiné poloze rukou na
volantu toto neni mozné. Jediné drzeni volantu ve tfi ¢tvrté na tfi umozni Fidi¢i i spravné pusobeni
a rozlozeni ovladacich sil na volant.

Nastaveni zpétnych zrcatek

Poslednim ukonem pred vyjetim, co se spravné pozice za volantem tyCe, je spravné nastaveni
zpétnych zrcatek. Pohled do zrcatka by mél vychazet jen z pooto€eni hlavy €i oci, nikoli z
naklanéni se. Ve stfredovém zrcatku je vhodné vidét celé zadni sklo vozidla pro pfimy vyhled za
sebe.

Vnéjsi zpétna zrcatka by méla byt nastavena tak, aby pokud mozno co nejlépe vykryvala

mrtvé uhly. K tomu je zapotfebi, aby v nich fidi€ vidél jen velmi malou ¢ast boku vozidla (staci

nékolik milimetr( z celé plochy), ktera slouzi pro rychlou orientaci v prostoru, a co nejvétsi ¢ast
prostoru za sebou a vedle sebe. Neni nutné vidét v zrcatku krajnici a sledovat v ném bocni

odstup. To Ize zvladnout pohledem vpfed. Mnohem lepSi je nastavit zrcatka tak, abyste vidéli
co nejvice z jizdnich pruht vedle sebe. Zrcatka by tak neméla sméfovat ani pfilis dolu k

vozovce, ale ani pfili§ nahoru. Méjte na paméti, ze potiebujete vidét za sebe a vedle sebe!

Podle toho také nastavte vSechna zrcatka.

Technicky stav vozidel — podruhé



V pfedchozim pokraCovani Zasad bezpecné jizdy jsme se zacali zabyvat technickym stavem
vozidel, a to zejména z pohledu kontroly pfed jizdou. Dnes pokradujeme dalSim zamyslenim a
vycCtem zavad, které ohrozuji bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich.

Technicky stav vozidel — podruhé

Kazdy material ve vozidle starne, a tak se méni i vlastnosti vozidla, které mélo v dobé koupé.
Konstruktéfi si jsou toho védomi a s ohledem na rizné parametry, kterymi jsou dnes hlavné cena
a delka ,socialniho® Zivota vyrobku, voli Zivotnost jednotlivych dild. S pomoci sou€asné vypocetni
techniky je mozné Zivotnost dilu na zakladé znamého spektra zatizeni spocitat s presnosti témér
na hodiny.

Co technické prohlidky neuvidi

Bézné osobni automobily jsou projektovany se zivotnosti 150 az 250 tisic kilometra a Sest
az osm let v zavislosti na typu vozidla. Je tfeba fici, ze bohuzZel nejrychleji starnou prvky
pasivni bezpecénosti, jako jsou airbagy €i bezpeénostni pasy. Urcité vSak mizete
predpokladat, Ze pokud budete vozidlo zatéZovat presné podle predpoklad( konstruktéru, bude
jeho zivotnost shodna s vypocetni. Vystavite-li jej ale jinému neZ navrhovému spektru zatizeni,
napf. luxusni vozidlo navrzené prevazné pro dlouhé cesty konstantni rychlosti provozované ve
mésté anebo naopak malé méstské vozitko provozované na dlouhych dalni¢nich cestach,
muzete si byt jisti, Ze Zivotnost vozidla bude nizsi.

Ackoli se na pravidelné technické prohlidce dozvite, Ze je vaSe Sest let staré
vozidlo s najetymi dvéstépadesatitisici kilometry stale jako nové, neni tomu bohuzel tak. Zatizeni,
kterym je vozidlo vystavovano béhem bézné jizdy, jsou vyrazné vy3Si nez ta, ktera jsou schopni
docilit pfi kontrole podvozku na STK. Stari vozidla se projevi pravé v extrémni situaci, jakymi
jsou krizova brzdéni s vyhybanim anebo samotna srazka. V jednom pfipadé se projevi vile v
podvozku, ve druhém pfipadé stafi spojli v karoserii. Pfi pramérném staFi vozidel v CR 14 let
nemuzete od vozidel pohybujicich se na nasich silnicich oéekavat mnoho. Ani pfi sebelepsi
udrzbé se staré vozidlo novému nevyrovna. Pocitejte s tim a nahrazujte takové nedostatky
svych automobilll alespon znaénym predvidanim dopravni situace, abyste se krizové
situaci zcela vyhnuli.

Technicka nezptsobilost vozidel k provozu

Technicka nezpusobilost vozidel k provozu na pozemnich komunikacich je obecné upravena v §
37 zékona €. 56/2001 Sb. takto:



Silni¢ni vozidlo je technicky nezpusobilé k provozu na pozemnich komunikacich, pokud

a) pro zavady v technickém stavu bezprostredné ohroZuje bezpeénost provozu na pozemnich
komunikacich,

b) poskozuje Zivotni prostredi nad miru stanovenou provadécim pravnim predpisem,

c) provozovatel vozidla neprokaze jeho technickou zpusobilost k provozu na pozemnich
komunikacich zplsobem stanovenym timto zakonem,

d) byly na vozidle provedeny neschvalené zmény anebo zasahy do identifikatort vozidla,
napriklad VIN.

PfresnéjSi vymezeni jednotlivych zavad na vozidle, které ohrozuji bezpecnost provozu na
pozemnich komunikacich, vymezuje vyhlaska €. 341/2002 Sb., a to v § 36. Na co si tedy davat
pozor, a které zavady je tfeba neprodlené odstranit?

Zavady v osvétleni vozidla

o nesviti-li potkavaci, brzdové nebo zadni obrysové svétlo alespori na strané pfivracené do
stfedu vozovky,

o nelze-li pfepnout dalkova svétla na potkavaci,
o zpusobuji-li svétlomety osInéni,
o jsou-li dodate¢né namontovany nebo upraveny svitilny svitici dopfedu nepferusované

svétlem jiné barvy nez bilé, kromé& prednich svitilen do mlhy Zluté barvy a dozadu nepferuSované
svitici svétlem jiné barvy nez Cervené,

g jsou-li chybné zapojeny svitilny nebo chybné propojeny svitilny tazného vozidla a
pfipojného vozidla.

Zavady v zaskleni vozidla

o prasklé nebo poskozené Celni sklo ve stirané plose o velikosti vétsi
nez 20 mm,
o zatemnéni Celniho skla na propustnost zjevné nizsi nez 75 % nebo zatemnéni pfedniho

bocniho skla na propustnost zjevné nizsi nez 70 %.

Zavada na vyfukovém potrubi vozidla je vzdy netésnost nebo neuplnost vyfukového potrubi
nebo zjevny zasah do tohoto potrubi majici vliv na vnéjsi hluk vozidla.

Zavada na karoserii vozidla nebo na jeho podvozku je vzdy poSkozeni nebo deformace
karoserie nebo podvozku, véetné fizeni a brzd, které mlize bezprostfedné ohrozit bezpeénost
provozu na pozemnich komunikacich.

Zavada, ktera ma vliv na znecist'ovani zivotniho prostredi, je vzdy zjevné unikani paliva, oleje
nebo mazacich tuka.



Zavada na pneumatikach vozidla je vzdy

o je-li hloubka dezénu hlavnich dezénovych drazek nebo zafezl mensi nez 1,6 mm u
vozidel v§ech kategorii a u mopedd mensi nez 1,0 mm,

o obnazuje-li trhlina nebo poSkozeni plasté pneumatiky na jejim vnéjsim obvodu (oblast
koruny, ramene, boku a patky) kostru pneumatiky nebo ji narusuiji,

o jsou-li namontovany pneumatiky rizného rozméru na téze napravé, nejde-li o nouzové
dojeti.

Zavada je prekroceni nejvétsi povolené hmotnosti vozidla nebo prekroc¢eni nejvétsich
povolenych rozmérti vozidla €i jizdni soupravy, neni-li vozidlo v rezimu zvlastniho uzivani
pozemni komunikace podle zvlastniho pravniho predpisu.

Zavada, ktera se tyka spojeni dvou nebo vice vozidel do jizdni soupravy, je vzdy poruseni
pozadavkl na vzajemné zapojeni vozidel do jizdnich souprav.

Jsou-li na vozidle zavady na brzdovém systému, které znemozriuji, nebo by mohly znemoznit,
ucinné zastavit vozidlo (napfiklad prasklé brzdové hadice), nebo hrubé zavady na fidicim Ustroji
(napfiklad zjevné deformace a nadmérné vule), je vozidlo nezplisobilé k provozu na
pozemnich komunikacich.

Jsou-li na vozidle vySe uvedené zavady, které ohrozuji bezpe€nost provozu na pozemnich
komunikacich, nesmi byt vozidlo uzito v provozu na pozemnich komunikacich, s vyjimkou
nouzového dojeti.

Technicky stav vozidel

Prvni otazkou, ktera nam vytane na mysli, je, jak vlastné stav vozidla souvisi se zasadami
bezpecné jizdy. Odpovéd je jednoduchéa — opravdu zasadné. Nelze pfeci usednout za volant
vozidla, které nebrzdi, anebo ma sjeté pneumatiky, a predstirat bezpecénou jizdu. Jaky stav
vozidla je ten spravny si povime v dneSnim clanku, ktery pfipravil Ing. Vaclav Jirovsky z FD
CVUT v Praze.

Technicky stav vozidel

V autoSkole kazdého ucili, Ze ma pfed jizdou zkontrolovat vozidlo tak, aby nevyjel s nefunkénimi
svétly nebo defektni pneumatikou. Kontrola vozidla pfed jizdou jist€ nemusi pfipominat znamou
scénku z oblibené komedie Vrchni, prchni, a pfesto mlze byt ucinna.

Kontrola vozidla pred jizdou

Svétla Ize jednoduse zkontrolovat i odrazem od okoli, pneumatiky pohledem pfi pfichodu k
vozidlu. Velkou ¢ast takovych ukonu dnes provadéji moderni automobily za nas. Elektronické
systémy pred kazdou jizdou kontroluji i to, zda spravné funguji brzdy &i posilovac fizeni. Nicméné
ne vzdy je vhodné modernim systémam dlvéfovat a palminutova prohlidka pfed odjezdem
rozhodné neni doba, ktera by nas na cesté kamkoliv vyrazné zdrzela. Nezapomerite také ihned



po vyjeti zkontrolovat brzdy — ovéfte si, Ze za vami nikdo nejede a na chvili naplno seslapnéte
brzdovy pedal.

Napiné vozidla

' _Kaidy automobil kromé paliva potifebuje ke své funkci jesté dalSi napiné.
Modernim vozidlim v dobrém technickém stavu ¢asto postaci pouze kapalina do ostfikovacu,
jejiz mnozstvi bychom méli alespon jednou mésicné zkontrolovat a pfipadné doplnit. V destivém
pocasi €i za letni noci pIné poletujiciho hmyzu, pro néjz je pfitazlivost ¢elniho skla nesmirna, by
nas nedostatek kapaliny v ostfikovacich nepfijemné prekvapil. V pfipadé, ze vase vozidlo nema
moznost kontroly mnozstvi kapaliny v ostfikovacich, vozte s sebou alespon pullitr v lahvi (nékde
vhodné& a pevné umisténé) pro pipad, Ze by vam do$la. Celni sklo udrzujte &isté, a to pokud
mozno v celé ploSe — uvidite vyrazné vice.
Jak je to s ostatnimi naplnémi? Nejdllezitéjsi je rozhodné spravny tlak v pneumatikach. Ten si
zaslouzi kontrolu alespon kazdych dva tisice kilometr(, anebo jednou za mésic, ¢i pfed kazdou
delSi cestou. Kazdé vozidlo ma vyrobcem predepsané tlaky v pneumatikach, které odpovidaji
charakteru jizdy a zatizeni vozidla. Proto je nutné tlak pfeméfit a upravit pokazdé, kdyz ménite
zatéz vozidla. Pokud jezdite vétSinou po mésté a maximalné ve dvou lidech, je zatiZzeni rozhodné
jiné nez v pfipadé cesty na dovolenou, kdy do vozidla kromé zavazadel usadite i déti a psa.

Mnozi Fidici ur€ité vyuzili pinéni pneumatik dusikem. Pro bézné pouziti
nema takovy zpUsob pInéni vyznam, nebot hlavni rozdil je v opotfebeni pneumatik kondenzaci
vodnich par pfi vy3Sich teplotach. Bézna silni€éni pneumatika osobniho vozu nema ani v
letnich vedrech v kombinaci s vysokou zatézi teplotu napiné pneumatiky vyssi nez cca 70
°C. PInéni dusikem tak nalezne vyuziti pfedevSim u zavodnich pneumatik, ve kterych teploty
vzduchu pfesahuji bézné 100 °C, nebo u letadel a stroju, které pneumatiky vyuzivaji ke svému
pohybu malokdy a vliv na jejich opotfebeni a zZivotnost ma pak predevsim jejich napln.

V USA existuje snad u kazdé Cerpaci stanice sluzba, ktera zkontroluje mnozstvi oleje a chladici
kapaliny. Povazuje se za ,standardni nadstandard®. Pokud se nékdy s takovou sluzbou setkate
(uz se bohuzel dostava i k nam), nevyuzivejte ji. Pfi spusténém motoru se vétSina oleje drzi na
sténach motoru, a tak je vzdy zjisténé mnozZstvi oleje mensi nez pozadované. Preplnéni motoru
olejem vede ke zvyseni tlaku mimo spalovaci prostor, coz ma za nasledek jednak snizeni
vykonu a hlavné nadmérné opotrebeni tésnicich prvkid motoru i lozisek. Je tedy jasné, ze
nadmérné mnozstvi oleje jen snizuje zivotnost motoru. MnozZstvi oleje kontrolujte zasadné za
studena, a to tak, Zze mérku nejprve otfete, a poté znovu zasurte nadoraz do kontrolni trubicky.



Teprve pak se ujistéte, ze je hladina oleje v pozadované urovni. Hladina oleje v prevodovce a
diferencialu se nekontroluje. Jeji napln je ve vétsiné pfipadl celozivotni a stala.

U chladici kapaliny je to obdobné jako u oleje v motoru.

Obéh tekutiny je Fizen Cerpadlem a ventily, které kapalinu rizné& sméruji chladicimi okruhy.
Mnozstvi, které bude zjistiteIné na bézicim ¢&i zahfatém motoru, bude €asto jiné, nez jaké v
chladicim okruhu opravdu je. Vétsi nez pozadovany objem chladici kapaliny muze vést k
nespravnému zahfrivani motoru i k jeho prehfivani, pripadné k poruseni tésnosti chladici
soustavy.

Mnozstvi oleje Ci chladici kapaliny neni tfeba u vozidla v dobrém technickém stavu Casto
kontrolovat. Zcela postaci vyuziti pravidelnych prohlidek v dobrém autoservisu minimalné jednou
za rok. To se tyka i dalSich kapalin, jako je napf. brzdova kapalina ¢i napln hydraulického a
elektrohydraulického posilovace fizeni.

Pneumatiky

Pneumatiky, jakozto jediny prvek dotyku vozidla s povrchem silnice, by si
zaslouzily samostatny ¢lanek. Alespon ve zkratce je tfeba doplnit, ze kromé tlaku je potieba
vénovat patfi€nou pozornost i jinym parametram. V prvni fadé je to vzorek, jehoz smyslem je
odvadét tekutinu z prostoru pod pneumatikou tak, aby se material pneumatiky v pfipadé jizdy na
mokru &i rozjezdéném snéhu dostal do kontaktu s vozovkou. Pokud toho pneumatika kvali
hloubce dezénu nebo jeho nevhodnému tvaru neni schopna, pak se pneumatika nedostane do
kontaktu s pevnym povrchem a fidi& tak velmi rychle ztraci nad vozidlem kontrolu. Ceska
legislativa ur€uje jednu opravdu limitni hodnotu pro hloubku dezénu pneumatik osobnich
automobild 1,6 mm. Nékteré staty, zvlasté pak severské, rozliSuji mezi letni a zimni
pneumatikou a na zimni poZaduji minimalni vzorek alespori 3 mm. Jedna se v8ak o opravdu
limitni hodnoty. Je tedy vhodné pneumatiky ménit mnohem dfive.

Druhym parametrem je aktudlni kvalita materialu pneumatiky. Jako kazdy material, i pneumatika
starne. V optimalnich skladovacich podminkach (tedy pfi konstantni teploté, vihkosti a tmé) Ize
pneumatiku nejdéle uchovavat necelych 10 let. Automobil se v takovém prostfedi rozhodné
nepohybuje, a tak je zivotnost pneumatiky vyrazné kratsi. Optimalni je pneumatiky ménit pfiblizné
kazdé dvé az tfi sezény. Pokud najezdite rocné relativné malé mnozstvi kilometrd, mize se vam
pneumatika na pohled zdat v dobrém stavu. Opak je vSak pravdou. A€ vzorek béhounu ubyva
méneé, je to dano tim, Ze material pneumatiky tvrdne. Spofivé zaméreni fidici by méli urcité radost
z toho, ze takova pneumatika ma i nizSi valivy odpor, tedy s jeji pomoci docili nizSi spotieby. Stoji
vSak nizSi spotfeba za vyrazné delsi brzdnou drahu nebo nejisty prujezd zatackou? Jednoduchou
kontrolu smési pneumatiky mizeme provést rypnutim nehtu do béhounu pneumatiky — pokud
bude klast material pneumatiky odpor a vtlateni nebude na pneumatice zrovna viditelné, pak je
nase pneumatika bud jiz dosti stara, anebo nekvalitni.



Jizda po kruhovem objezdu

Umérné s rostoucim mnoZstvim Fidict, prevédénim prepravy na silnice, zvy$ovanim komfortu
cestujicich ¢i dostupnosti, je budovana i sit pozemnich komunikaci. Jeji vystavba je stale
slozitéjsi. Jediné, co zlistava v planech stavitelt a projektantu stejné, je zvySujici se duraz na
bezpecnost. A pravé s tim uzce souvisi vystavba kruhovych objezdu.

Jizda po kruhovém objezdu

Kruhovy objezd, rondel nebo okruzni kfizovatka je typ kfizovatky kruhového tvaru, ktery obvykle
zvySuje bezpecnost silni¢niho provozu. Rozdéluje celou kfizovatku do nékolika jednoduchych
kfizovatek okolo kruhu uprostfed, ¢imz se pravidla tykajici se prljezdu kfizovatkou znaéné
zjednodusi. Stfedovy kruh tvofi pfirozenou prekazku, kolem které jezdi fidic¢i pomaleji, a proto i
pfipadné nehody mivaji jen lehké nasledky. V pfipadé nehody se vozidla obvykle srazi boky v
ostrém uhlu, zatimco na klasické kfizovatce ke stfetu dochazi spiSe v pravém uhlu nebo ¢elné s
vyrazné horSimi nasledky. Vyjimku tvofi nehody, kdy fidi¢ z néjakého dlivodu, nej¢astéji
nesoustfedénim se na jizdu, stfedovy kruh pfehlédne.

Nasledky nehod v
kfizovatkach riznych

typt
Typ kfizovatky Pocet nehod Usmrceni
Kruhovy objezd 826 4
4-ramenna 8 138 70
3-ramennd 9 047 60

Zdroj: www.policie.cz
Kruhové objezdy jsou nejéastgji pouzivané ve méstech a na jejich periferiich. V Ceské republice
si vyraznéjsi oblibu ziskaly az v devadesatych letech 20. stoleti. Prdjezd kruhovym objezdem se v
jednotlivych zemich mlze mirné liSit. To potvrzuje i postupny vyvoj legislativy tykajici se jizdy po
kruhovém objezdu v CR. Dnes jsou v&echny kruhové objezdy znadeny jednotné, i kdyz vyjimka
potvrzuje pravidlo.

Jak do nich, a jak z nich ven?

Kruhové objezdy napomahaji k bezpec¢nému a plynulému provozu na komunikacich. | kdyz na
takovychto kfizovatkach plati podstatné jednodussi pravidla silni¢niho provozu, je nutné je znat a
fidit se jimi. Stejné jako u ,,obyCejnych” kfizovatek musi Fidi¢ dbat zvySené pozornosti i opatrnosti
pred vjezdem a stfizlivym okem vyhodnotit situaci na objezdu. To, zZe fidi€ 30 m pfed vijezdem vidi
volné pole plUsobnosti, jesté viibec neznamena gisty prujezd, a proto nezrychluje!Vi totiz, ze
béhem jeho dalSiho pfiblizovani se mize mnohé zménit.

Znameni o zméné sméru jizdy jen pri vyjezdu a zméné jizdnich pruht!


http://www.policie.cz/

Pfi vjezdu na kruhovy objezd je zakazano upozorfiovat na zménu sméru jizdy
,blikanim“, protoze je jasné, kterym smérem se auto vyda — doprava. Neblika se ani pfi jizdé po
kruhovém objezdu, jizda po ném se povazuje za pfimou. Blika se pouze pied vyjezdem a pri
vyjezdu z kruhového objezdu tak, aby fidi¢i aut, ktefi chtéji na kruhovy objezd vjet, védéli, ze je
vyjizdéjici auto jiz nemulze ohrozit. Druhym pfipadem, kdy mame rozhodné blikat, je pfi
prejizdéni mezi pruhy ve vicepruhovém objezdu.

Uprava prednosti v jizdé — sledujte dopravni znaéeni!

Zpusob jizdy a pfednosti pfi jizdé po kruhovém objezdu jsou upraveny zakonem o provozu na
pozemnich komunikacich, v § 22 — Jizda kfiZovatkou. Jiz samotné zafazeni v tomto paragrafu
naznacuje, ze jizda kruhovym objezdem neni nic odliSného od bézné krizovatky. V patém
odstavci tohoto paragrafu je uvedeno:

(5) Ridi¢ vjizdéjici na kruhovy objezd oznadeny dopravnimi znaékami ,Kruhovy objezd“ spoleéné
se znackou ,Dej pfednost v jizdé!* nebo ,Kruhovy objezd” spole¢né se znackou ,Sttj, dej
prednost v jizdé!* musi dat pfednost v jizdé vozidlum a jezdcim na zviratech jedoucim po
kruhovém objezdu a organizovanému utvaru chodct a pruvodci vedenych a hnanych zvirat se
zvifaty jdoucimi po kruhovém objezdu.

Z uvedené citace je ziejmé, Ze i v pFipadé kruhového objezdu plati klasické dopravni znacky
— Dej prednost v jizdé a Stlj, dej prednost v jizdé. Pokud na pfijezdovych komunikacich do
kruhového objezdu nejsou tyto znac¢ky osazeny, plati prednost zprava. Je tak zfejmé, Ze ono
kdysi uznavané pravidlo, které pfiznavalo prednost v jizdé vozidlim jedoucim na kruhovém
objezdu, jiz neplati. Jediné co plati, jsou dopravni znacky. Zna€ka ,,Kruhovy objezd“ tedy nijak
neupravuje prednost v jizdé a je jen pfikazovou zna¢kou, ktera ukazuje zplsob, resp.
smeér, jizdy kfizovatkou. Prednost v jizdé je i na kruhovém objezdu vzdy dana znackami

Pokud ma vjezdova komunikace do kruhového objezdu vice pruhd,
dodrzujte jednoduché pravidlo: Do pravého jizdniho pruhu, ktery je vné kruhového objezdu, se
fadi vozidla opoustéjici objezd prvni odbockou, do vnitfniho jizdniho pruhu (levého) vozy
opoustéjici objezd posledni odbockou. Vzdy sledujte i vodorovné dopravni znaéeni — ¢ary na
silnici.

Nespornou vyhodou kruhovych objezd je jejich propustnost, tudiz plynulost dopravy. Kazda
okruzni kfizovatka ma vSak svou maximalni snesitelnou intenzitu provozu, coz néktefi ucastnici
silni¢niho provozu stale nechapou a mysli si, Ze troubenim docili zmén...



Jizda krizovatkou

JiZz v dobé, kdy dopravni cesty byly jen vySlapané stezky pralidi od obydli za potravou, dochazelo
k jejich kfizeni. Lidé se na nich setkavali, vyhybali se, aby spéchali za svou praci, nebo se
naopak zastavovali a prohodili par slov. | dnes jsou styky dvou a vice cest velice vyznamna
mista. Ovsem s technologickym pokrokem, zménou dopravnich prostiedkt a stalym zvySovanim
rychlosti dopravy, nepfinasi tato mista zdaleka tak prijemny vyznam, tak jako pfed lety.

Jizda krizovatkou

Kfizovatky, mista kde se protinaji osy dvou nebo vice komunikaci pod urc€itym uhlem tak, ze

nékolikrat denné, aniz by se nad tim zamysleli.

Cim je kiizovatka tak nebezpeéna?
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Predevsim tim, Ze v jejim misté je hned nékolik tzv. koliznich bodu, kde
dochazi ke kfizeni riznych dopravnich proudu. Pro pfiklad, na stykové kfizovatce tvaru T,
resp. devét, pokud budeme brat v Uvahu i moznost narazu zezadu do odbocujiciho vozidla. Na
par metrech ¢tvere€nich az devét mist potenciondlni srazky dvou vozl. Neberte tedy jeji projeti
na lehkou vahu.

Stavitelé a projektanti jsou si tohoto problému védomi a snazi se
rdznymi zpusoby cestu zbezpecnit. Jednim z takovych zplsob je napfiklad mimourovriové
kiizeni, jehoz stavba je ovSem velice nakladna a zabira obrovsky prostor. V obcich je néco
takového nemyslitelné, a pravé proto je mimourovrnové kfizeni vysadou rychlostnich komunikaci.
Obvyklym feSenim v obcich, ale nejen tam, je vystavba kruhovych objezdd nebo kfizovatek
fizenych svételnymi signaly.

Pri€iny dopravnich nehod v kfizovatkach



v jizdé. Nasledkem je velmi ¢asto bocni naraz, pfi kterém nejsou schopny bezpeénostni pasy ani
airbagy posadku patfi¢né ochranit. Ano, automobilky se samoziejmé snazi tento problém fesit.
Do konstrukce karoserii jsou vkladany prvky z vysokopevné oceli, které chrani téla ¢lenu
posadky. Moderni vozy pak maji i bo¢ni airbag. Tato ochrana je i pfesto nedostacujici proti
pfimému zasahu ciziho vozidla Zenouciho se na vas vysokou rychlosti z boku. Lépe je tak
nehodam predchazet.

PFi projektovani a stavbé vSech kfizovatek je nejvétsi diraz kladen pravé na bezpecnost.
Spravné konstruovana kfizovatka vSak jesté zdaleka neni zarukou hladkého prijezdu! Dopravni
znacky a znaceni fidi¢e navadi a upozoriuji, nejsou vsak strlijci dopravnich nehod. Jedinym
Cinitelem je ¢lovék sam!

.

At uz se pfiblizujete k jakékoliv kfizovatce z vedlejSi silnice, nikdy nezrychlujte! Ba
naopak. V tu chvili je nutné sundat nohu z plynu a vénovat zvySenou pozornost dopravnim
znackam, diky kterym se dovite podrobnéji, jaka situace se pfed vami rysuje, popfipadé jakym
smérem se vyda



